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INFRAESTRUCTURAS | EL APOYO AL PROYECTO ES MAYOR ENTRE LOS QUE VIVEN MAS CERCA DEL TRAZADO

El 80% de los vecinos |
de la zona respalda
el tranvia al Civil

® | o Junta presenta una encuesta con la que
contrarrestar la supuesta vision negativa de los residentes
® Apenas un 5% dice que lo usara de manera cotidiana

S. Sanchez MALAGA

La Junta de Andalucia refuerza
su apuesta por prolongar el Me-
tro de Mdlaga en superficie has-
ta el Hospital Civil. Frente a las
tesis de oposicién manejadas por
el alcalde, Francisco de la Torre,
que se ampara en el supuesto ve-
to de los residentes del entorno
directo de la traza del tranvia, la
Consejeria de Fomento cuenta
con una encuesta que sitda en
cerca del 79% los vecinos afecta-
dos por la propuesta de trazado
que opina de manera favorable al
proyecto, porcentaje que se redu-
ce hasta e] 71% cuando se le pre-
gunta sobre si estd o no deacuer-
do con la ampliacién a la zona
norte. Los datos bajan al 65,6%y
al 53,6% cuando se amplfa la
pregunta al resto de la ciudad.
Este aval contrasta con e} esca-
50 uso que, aseguran los encues-
tados (yasean de los barrios méas
préximos al trazado o del resto
delaciudad), hardn del tramo de
projongacién del ferrocarril ur-
bano. Enel caso de los residentes
de Bailén-Miraflores, no llegan al
5% aquellos que se subirdn al
tranvia todos los dfas o los dias
laborables, destacando un 33,9%

que lo hard “sélo en ocasiones es-
peciales”. Las dudas son atin ma-
yores en el resto de1nalaguefios,
entre los que hay un 56,5% que
dice que se subird a los trenes en
ocasiones especiales y otro
30,8% que lo haré dfas sueltos.
El trabajo demoscépico, reali-
zado por laempresa Instituto de
Investigacién, Marketing y Co-
municacién, es producto de una
labor de campo realizada entre
el 7 y el 13 de narzo pasado,
con una muestra de 627 entre-
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Entrevistas. Personales entre
el 7y el 13 de marzo, de las
cuales 227 fueron en Bailén

vistas personales, de las cuales
400 fueron realizadas en el con-
junto de la ciudad y 227 de mna-
nera més acotada en los distri-
tos incluidos en la zona de am-
pliacién (Cruz de Humilladero
y Bailén-Miraflores).

Estos datos desmontan la posi-
ble existencia de un rechazo ge-
neralizado a la propuesta acorda-

da y pactada entre el Ayunta-
iniento y laJJunta, la concesiona-
ria de suburbanoy el Banco Euro-
peode Inversiones (BEI) a finales
de 2013, que incluye, como ele-
nento protagonista, lallegada de
los trenes a ras de calle por las ca-
lle Eugenio Gross y Blas de Lezo.

El convencimiento sobre la
extension del recorrido es com-
partido inds all4 de las fronteras
de los distritos més préximos a
la futura infraestructura. En es-
te sentido, el 65,6% de los veci-
nos del resto de la ciudad pre-
guntados considera como muy
positiva, bastante positiva o al-
go positiva esta intervencion,
mientras que hay un 53,6% que
dice estar conforme (en sus di-
versas graduaciones) con la
misma. Porcentajes, en ambos
casos, inferiores incluso a los
expresados por los residentes
Inds cercanos al proyecto.

Otro de los aspectos sobre los
que se pregunta a los encuesta-
dos es sobre los motivos a favor
y en contra de esta ampliacidn.
En el primero de los casos, los
residentes del entorno divecto la
valoran por ser rdpido (17,6%),
util y necesaria (16,3%) y por-
que descongestiona el trafico

Infograffa del trazado del Metro en superflcie at Clvil,

(11,9%). Dentro de este seg-
mento, los responsables del son-
deo destacan que apenas un
4,4% de los vecinos que se posi-

-ciona a favor “reclaman que sea

soterrado”. El pardmetro princi-
pal en el caso del resto de pre-
guntados es el de su utilidad y
necesidad, conun 20%. En el ca-
so de aquellos que no estén de
acuerdo con la ampliacién del
Metro hasta el Civil, hay un
5,7% de residentes del entorno
que no lo considera necesario,
porcentaje que se eleva hasta el
11,2% en el caso de los encues-
tados del resto de la ciudad.

Mas de un tercio de los malaguefnos siguen
sin saber cuantas lineas tiene el suburbano

Los usuarios del ferrocarril
urbano le dan unanota

de 7,9, destacando su
seguridady la puntualidad

S. S. MALAGA

Una década después de que
arrancasen los trabajos de cons-
truccién del Metro de Mdlagay a
casi dos del momento en que los
trenes echaron a andar sorpren-
de para mal el desconocimiento
que buena parte de la poblacién
malaguefia tiene del proyecto
del suburbano. Una demostra-
cién de ello es que, segtin la en-
cuesta de Investigacién, Marke-

ting y Comunicacién hay casiun
34% de las personas sondeadas
que admite desconocer cudntas
lineas'componen el trazado del
ferrocarril urbano,

Esta circunstancia no oculta la
existencia de unavaloracién po-
sitiva del servicio del'Metro. La
nota que se ofrece del mismo es
de un 6,4 de media, aunque el
valor crece hasta el 7,9 en aque-
llos que aseguran ser usuarios
de este medio de transporte. En-
tre los aspectos que mds se reco-
nocen de la infraestructura es-
tan suseguridad (8,1), la limpie-
za y el estado del vehiculo, asi
comno la puntualidad en los ho-
rarios, 7,9 en ambos casos; y la
rapidez para llegar al destino y

Usuarios del Metro de Méalaga.

Elsondeo realizado por encar-
go de laJuntaofrece, no obstan-
te, matices contradictorios en el
conjunto delas yespuestas de los
participantes entrevistados. En
este sentido, llama la atencién
que el 62,4% de los vecinos de Ja
zona afectada por el trazado,
que se iniciarfa a la altura de El
Corte Inglés y finalizar{a en Blas
de Lezo, asegure estar infortna-
do sobre el proyecto (el 33,6%
dice estar algo informado), ape-
sar de lo cual ignora con preci-
sién c6mo se ejecutarfalaobray
las calles por las que pasaria y la
ubicacidén de las paradas.

la comodidad del viaje, con un
7,7 respectivaimente.

Enlamisma lfnea de satisfac-
cién, el 65,6% de los malague-
fios encuestados aplaude la
construccién del Metro en la
ciudad, habiendo solo un
13,8% que dice estar algo o
muy insatisfecho. Entre estos
ultimos, las razones que llevan
aopinar de este modo son la in-
necesariedad del medio, que no
afecta a su itinerario y que se
trata de un gasto innecesario.
Al tiempo, una inmensa mayo-
ria de los participantes en la en-
cuesta, con un 82,4% creen ne-
cesaria la ampliacién de la red
del suburbano, frente a apenas
un 17,6% que duda de la necesi-
dad de extender las l{neas.

La encuesta, ademas, subraya
cédmo apenas un 17% de los pre-
guntados dice usar el Metro,
frente a un 50% que se decanta
por el autobis y un 9% por el
tren de Cercanfas.
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Por clento. De los vecinos dice
estar informado del proyecto, pero
muchos ignoran las calles y paradas

En este sentido, el 49,4% de
los encuestados de la zona de
ampliacién admite no saber si el
trazado se hard en tinel, en su-
perficie o mediante una férmuia
mixta. El siguiente porcentaje
corresponde, con el 26,4% a
aquellos que creenque se hard en

superficie (sélo un 5,3% cree que
se hard en tdnel). En el caso de
los encuestados de otros puntos
de la urbe, el porcentaje de quie-
1nes saben que se hard en superfi-
cie crece hasta el 43,8%.

A estos detalles se suma el que
haya un 63% de a muestra de la
zona de ampliacién que dice no
conocer ninguna de las paradas,
calles o barrios por los que pasa-
ré la prolongacién del ferrocarril
urbano, porcentaje que disminu-
yeal44,8% enel caso detresto de
laciudad. Unicamente se observa
ciertanotoriedad enel caso de [as
estaciones contempladas junto al

- Corte Inglés, origen del trazado,

yen la trasera del Civil, como fi-
nal del mismo.

A diferencia de lo que pudiera
pensarse, la mayorfa de pregunta-
dos tiene la percepcidn de que el
desarrollo de las obras va a tener
un efecto escaso sobre su vida co-
tidiana. Tanto en el caso de la
muestra de los distritos mas cerca-
nos como del resto de la ciudad los
dos principales efectos son el espa-
cio disponible para aparcar en zo-
nas préximas a las obras y los pro-
blemas para acudir a los comer-
cios habituales. No obstante, los
valores son poco preocupantes.
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Cultura avanzar
en la Alameda

Pretende arrancar en
mayo los muros pantalla
al tiempo que se ejecutan
las tareas arqueoldgicas

S. Sanchez MALAGA

La situacién de estanca-
niento en la que se encuen-
tran los trabajos de cons-
truccién del tramo del Metro
en la Alameda Principal
vuelven a llevar a los res-
ponsables de la Consejeria
de Foinento a pegar a la
puerta de la Consejerfa de
Cultura para tratar de acele-
rar las actuaciones. La tlti-
ma demanda, formalizada
la pasada semana (pero que
se suma a otras anteriores),
busca hacer compatibles el
desarrollo de las tareas ar-
queoldgicas en el lateral
norte de la via con ef arran-
que delosinuros pantalla en
parte del recorrido. Todo
ello ante la necesidad de re-
cuperar tiempo al tiempo.
Este extremo fue confir-
mado ayer por el delegado
territorial del Gobierno an-
daluz en Malaga, José Luis
Ruiz Espejo, quien confié en
recibir luz verde por parte
de Cultura y poder, de este
modo, arrancar los trabajos
de esta parte de la infraes-
tructura alo largo del préxi-
mo mes de mayo. Incluso,
los responsables de Fomen-
to admitieron las conversa-
ciones mantenidas con las

empresas adjudicatarias, Ac-
ciona y Sando, para, una vez
tengan el caniino expedita,
acelerar enlo posible los traba-
jos para recuperar el tiempo
perdido.

Cabe recordar que a los casi
seis meses de demora en la au-
torizacion de los desvios de tré-
fico para la adecuacién delen-
torno de la Alameda se suma
ahora la prolongacién de Jos
sondeos arqueoldgicos que atn
estdn por culiminar. Muestra de
la dilacidn es que los primeros
calendarios apuntabanque tan-
to los primeros muros pantaila
como las tareas de demolicién
del lateral norte del puente de
Tetudn se iban a iniciar en mar-
20. Todo ello favorece que cum-
plir con ef compromiso de que
los trenes lleguen hasta la esta-
cién de Atarazanas a mediados
de 2018 se antoje lejano.

De otro lado, Ruiz Espejo
confirmd que se sigue avanzan-
do en la reactivacién de las
obras paradas desde hace ocho
meses junto a El Corte Inglés,
dentro del tramo Renfe-Gua-
dalmedina. Aunque por el mo-
mento sigue sin cerrarse un
acuerdo con Grupo Ortiz, firma
ala que la Junta retiré el con-
trato por discrepancias en las
inversiones, Fomento confia en
que el asunto se desbloquee en
poco tiempo. En cualquier ca-
50, los técnicos de la Agencia de
Obra Pudblica de Andalucia es-
tdn revisando el proyecto de
terminacién de las obras, que,
probablemente, saldrén a con-
curso el préximo mes de mayo.
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OLa mayoria de los vecinos quiere el tranvia

hasta el Civil, segiin una encuesta de la Junta

IGNACIO
LILLO

= ilillo@diariosur.es

La mitad delos
residentes de la zona
reconoce que todavia
no sabe si los trenes
irdn en superficie
oen subterraneo

MALAGA. La Consejeria de Fomen-
to ha encargado una encuesta para
calibrar el apoyo ciudadano real con
el que cuenta para la prolongacién
del tranvia hasta el Hospital Civil. El
autor ha sido el Instituto de Investi-
gacion, Marketing y Comunicacién
(IMC), que es }a misma empresa que
realiza los sondeos de Turismo An-
daluz y del Museo Picasso, entre otos.
Elinforme estd basado en entrevis-
tas cara a cara a 627 personas de Ma-
laga, de las que 227 eran vecinos de
la zona afectada (sobre una pobla-
cién servida de unas 200.000 perso-
nas); y 400 delresto de la ciudad. Se
hicieron entre el 7 y €113 de rnarzo.

Como primera conclusion, el 71%
de los residentes de la zona estan de
acuerdo con la ampliacion prevista,
aunque en torno al 4% manifiestan
que lo preferirian soterrado. Parado-
jicamente, seria incluso mayor el apo-
yoalallegada entre los encuestados
del distrito de Bailén-Miraflores que
en el conjunto de la urbe. S6lo el 21%
de los residentes en la zona se opo-
nen tajantemente a esty infraestruc-
tura. El margen de error de la mues-
traes del 4%.

Elestudio, presentado ayer por su
director, Javier Losada; y por el dele-
gado de la Junta en Mélaga, José Luis
Ruiz Espejo, tiene una segunda lec-
tura, y es que la mitad de los residen-
tes reconoce que no sabe si los tre-
nes llegaran en superficie o en sub-
terrdneo. En cualquier caso, el 79%
cree positivo que el tranvia llegue al
Civil, aunque el 90% son conscien-
tes de que Jas obras afectaran a su dia
adia. Sobre las caracteristicas del pro-
yecto, casi la mitad de los vecinos sa-
ben que se haré en superficie o con
trazado mixto -el 40% se informa de
su desarrolo a través del periédico-

y estdn de acuerdo con la formula.

Sobre la peticion de las platafor-
mas vecinales de que, sise hace, vaya
soterrado por Eugenio Gross y Blas
de Lezo, esta es manifestada tinica-
mente por entre el 2,6% y el 4,4% de
los encuestados (la respuesta apare-
ce en dos preguntas).

La mitad afirma que lo utilizard,
aunque la mayoria cree que no lo hara
de forma habitual, sino en momen-
tos puntuales; y el 63% no conoce
ninguna de las paradas previstas. La
encuesta serd entregada al Ayunta-
miento de Mélaga, con el que toda-
via no se ha fijado fecha para una pré-
xima reunién que sirva para tratar

-Prindpales Bregunta_s yrespuestas

Tusanbe: Convejecia
de Fiunento

¢Piensa que lalegada del metro al Hospital Civl) es positiva?

Milaga

Poco o
da positivo
4,4%

Muesig s AG0

Mailaga '

S, sequro
3.5%

Probablemente s

Probablemente no
25,5% 1

50,5%

Seguro que no |
25%
No sabe

22,5%

Muestran =100

Zona de ampliacién

L
toh 3 10 &
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éCree que utilizard estaampliacién delalineade metro?

Positiva.
78,7%

Muestrans 227

Zona de ampliacién
150.3%

Si, seguro
11,5%

Probablemente si
38,8%

Probablemente no
20,7% 1

37%
Seguro quie no
tos I
Nosabe
12,7%

Muestran=217

¢éLaampliacion se realizard a través de un tinel, en superficie o mixta?

Malaga

Mingstran=200)

Zona de ampliacién
Tinel
e

Muestran=227

¢Enqué medida se considera
Malaga

Totalmente |
informado 1,3%

Bastante

informado 12,3%

Algo
informado 33,1%

Poco informado - = f
24,3% B 6,7%
" 53,3%

Nada informado
29%

HMuestra n1=400

Informado sobre el proyecto?

Zona de ampliacién

Totalmente L
informado 9,3% )

Bastante o
informado 19,5% 62,4%

Algo
informado 33,6%

Poco informado

.
37,6%

i Nada informado

e I

Muestra =227

de desbloguear la sitwacion.

Ruiz Espejo, que estuvo acompa-
fiado del director gerente de Ja Agen-
cia de Obra Publica, José Francisco
Pérez; y del delegado de Fornento en
Malaga, Francisco Fernindez Espa-
fia, valord los resultados como una
confirmacién de la vacogida favora-
ble bastante ampfian que se recabéd
de la treintena de reuniones que se
mantuvieron con colectivos vecina-
les, socinies, einpresariales y sindi-
cales de la capital. En cambio, a te-
nor de los resultados, reconocié que
hay carencias de informacién entre
los vecinos, por lo que abogé por se-
guir haciendo esfuerzos para expli-
car los detalles del proyecto. En cam-
bio, aleg6 que el nivel de conocimien-
Lo en la zona de la prolongacion es
superior a la media.

Percepcion general

En el caso de los 400 consultados de
otros barrios (sin diferenciar entre
barrios con y sin metro) el 82% con-
sidera necesario, en alglin grado, una
ampliacion de Ja actual red del su-
burbano, segin Losada, socio direc-
tor de IMC. En el caso concreto de
Bailén-Miraflores, la proporcion de
quienes lo consideran conveniente
llega al 77%. Sin embargo, también
es mayor el porcentaje de quienes es-
tinen contra (23%). Algunas pregun-
tas estdn formuladas de dos formas
diferentes, y asi, en el conjunto de
Miélaga, estan claramente a favor de
esta obra el 53,6% -menor que en el
distrito- y en contra, el 29,5%.

Los motivos a favor de la amplia-
cién son su utilidad y necesidad, pero,
en el contexto concreto de los veci-
nos de Bailén-Miraflores, también
que esun transporte rapido, que des-
congestionara el trafico y que supon-
drd una mejor conexion con otros
medios y barrios. Para ios que estdn
en contra, destaca como principal
motivo que no se considera una in-
fraestructura necesaria para Malaga.

El coordinador de la plataforma
‘No al tranvia al Civil, si al metro al
PTA y Campanillas’, Francisco Fer-
nandez, puso en tela de juicio las con-
clusiones: «No me creo los resulta-
dos, mas que cocinada esta encues-
ta estd fTita, lo que me extrafia es que
no salga el 100% a favory. Alo que
afiadié: «Esos resultados son irapo-
sibles, no me merece ninguna credi-
bilidad porque en las recogidas de fir-
mas que hacemos todo.el mundo estd
en contray, y achacé 1os resultados a
la formulacién de las preguntas.

los tUineles en

sl LILLO

Piden a Cultura el inicio de

la Alameda

See  zuo\\e

MALAGA. Los trabajos dearqueo-
logia en la Alameda se estin alargan-
do mas de lo previsto. Ante esta cir-
cunstancia, Fomento ya ha solicita-

con los estudios arqueolégicos.

doa la Delegacién Territorial de Cul-
tura el inicio de la ejecucién de los
muros pantalla de los tineles a par-
tix de mayo, y que puedan convivir

El delegado del Gobierno;Jjosé
Luis Ruiz Espejo, pidid a la Ute con-
cesionaria, Sando-Acciona, que in-
tensifique el rittno de )as obras para
no superar los plazos y evitar retra-
50s, aunque, en el escenarjo actual,
sigue manteniendo el verano de
2018 como fecha para la puesta en
servicio de la red completa. Ade-
mds, confirmé que el Grupo Ortiz
estd retirando los acopios de mate-
rial en la avenida de Andalucia.
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Dos de cada tres vecinos de Bailén no saben
que el tranvia terminara en el Hospital Civil

» Lina encuesta de la Junta constata el apoyo vecinal al tramo en superficie, aunque muestra el desconocimiento sobre el proyecto

MIGUEL FERRARY MALAGA
» @miguelferrary

B Dosde cada tres vecinos de Eu-
genio Grossy Blas de Lezo no sa-
ben el trazado del tranvia al Hos-
pital Civil, ni siquiera que tendrd
laltima parada junto a este cen-
trosanitario. Eldesconocimiento
sobre este proyecto es uno de los
elementosquemdsllamalaaten-
cién de la encuesta realizada por
la Agencia de la Obra Publica de
la Junta de Andalucfa (AQPJA),
que también pone de relieve la
opinién mayoritaria a favor de la
ampliacién del metro.

La encuesta presentada ayer
muestados caras del proyecto del
meto en superficie al Civil. Por un
lado pone en cuestiéu el conoci-
miento de los detalles de esta pro-
puesta, ya que el 63% de los en-
cuestados en el distrito no cono-
ceel trazado y, ni siquiera, logra si-
tuar la parada final junto al hos-
pital. Este desconocimiento viene
refrendado por el hecho de que
casi la mitad ni siquiera sepa si se
va aconstruir en superficie, en un
tinel o con una solucién mixta,
que es la elegida.

Sin embargo, también muesta
aspectos positivos. Al menos para
la posicion defendida por la Jun-
ta de Andalucfa en favor de la
construccién de este proyecto yen
conua de dos plataformas veci-
nales constituidas para oponerse
al anvia. La muestra, realizada
con 627 encuestas en toda la ciu-
dad delas que 227 fueronenel en-
torno detl trazado, destaca que el
78,7% delos vecinos piensaque la
llegada del metxo al Civil es muy
o bastante positiva, frente a un
21,3% que consideraque nolo es.

Entre lasrazones a favor desta-
ca Ja rapidez del transporte, la
utilidad, la buena conexién con
otros medios de transporte y que
se quitardn coches de las calles. La
postura en contra queda reducida
a apenas un 21,3%, que cree in-
necesaria y cara la obra.

La presentacion de este estudio,

Ruiz Espejo, Francisco Pérez y Fernandez Espaia. 14 opiion

N

Las obrasen la
avenida de Andalucia
volveran tras ef verano

B El proyecto para termi-
nar la construccion del me-
tro en el tramo Renfe-Gua-
dalmedina esta terminado
y pendiente de que termi-
ne la supervision técnica a
cargo de la Agencia de la
Obra Publica de la Junta de
Andalucfa, que completara
los tramites para sacarlaa
licitacion a lo largo de
mayo, ya que requiere la
aprobacién del Consejo de
Gobierno. Este proyecto
prevé unainversion de 23,5
millones para terminar el
tramo y 21 meses de plazo,
pudiéndose reiniciar tras el
verano y completar los tra-
bajos del tinel tras rescin-
dir el contrato a la anterior
adjudicataria.

realizado por el Instituto de’In-
vestigacion, Marketing y Comu-
nicacién, viene -a refrendar las
posturas autondmicas. El propio
delegado del Gobierno andaluz,
José Luis Ruiz Espejo, subraya la
postura mayoritaria en favor del
proyecro, aungue reconoce que
hay que 1nejorar la informacién
para dar a conocer los detalles del
trazado.

Sobre el alcance de Ja muesira,
con 227 enirevistas personales en
el entorno de Eugenio Gross y
Blas de Lezo realizadas entre el 7
y el 13 de marzo, Ruiz Espejo de-
fendié que se ha elegido a una
muestra de poblacién represen-
tativa del distrito y aportando un
margen de error de sélo un 4%.

Un aspecto que preocupa a
medio plazo es la respuesta sobre
la intencién de usar esta amplia-
cion del metro. Si bien la mitad de
los encuestados se mostraron dis-
puestos a usar el metro, frentea un
37% que afirma que no lo har4,
sélo el 4,9% lo hara con periodi-
cidad fija, mientas que el 59% s6lo
lo haré dias sueltos. Esto plantea
lanecesidad a medio plazo para fi-
delizar alos posibles clientes.

Encuesta sobre el metro al Hospital Civil
RESPUESTAS DE LOS VECINOS AL TRAMO DE AMPLIACION

¥ JHASTA QUE PUINTO CREE QUE ES NECESARIA UNA AMPLIACION DEL METRO?

Totalmente o bastante necesaria

77%

Algo necesaria

Poco o nada necesaria

18,9%

23%

¥ :SABRIA DECIRME §1LA AMPLIACION ES EN TUNEL, SUPERFICIE O MIXTA?

No sabe

Tinel

En superlicie

Solucion mixta

49,4%
5,3%
26,4%

16,9%

W CONOCE ALGUNA DE LAS PARADAS, CALLES O BARRIOS POR LOS QUE PASARA?

No conoce ninguna

63%

Hospital Civil

Guadalmedina / £l Corte Inglés
Calle tugenio Gross

Calle Hilera

33%

22,5%

17,6%

7%

'V (PIENSA QUE LA LLEGADA DEL METRO AL HOSPITAL CIVIL ES POSITIVA?

Muy o bastante positiva

78,7%

Algo posiliva

Poco 0 nada positiva

»MOTIVOS A FAVOR DE LA AMPLIACION
Utlly necesario

16,3%
Es rapido
I 17.6%
Moderniza la zona
5%
Descongestiona el tralico

14,9%

Buena conexién con otros transportes
I 0%
Lo quiere soterrado

Wl a.a%

16,1%

21,3%

»MOTIVO5 CONTRA LA AMPLIACION
No le parece necesacio
I 5.7%

Es caro

I 2.5%

Molestia de obras

W 3,5%

Hay autobuses

W3

Dificultad de aparcamiento
Jo.a%

1o guiere soterrado

W 26%

Documentacldn: Agencia de fa Obra Publica de 13 Junta de Andalucia
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Concentracion para reclamar la retirada
dela estacion de bombeo de Jaboneros

LA OPINION MALAGA

W Representantes de los grupos
polfticos de la oposicién en el
Ayuntamiento, PSOE, IU-Mala-
ga para la Gente, Ciudadanos y
Mélaga Ahora, apoyaron ayer la
reivindicacién de Manuel Hija-
no, el vecino que lleva afios lu-
chando para que el Ayunta-
miento retirelaestacién debom-
beo de Jaboneros, en la calle Bo-

livia, unainstalacién que provo-
ca ruidos y malos olores y cuyo
desmantelamiento est4 avalado
por una sentencia del TSJA. Di-
cha sentencia establece que el
suelo donde estd construida la
estacién debombeo eszona ver-
de, lo que por tanto implica su
traslado.

Precisamente, en la comisién
de Medio-Ambiente de este pa-

sado miércoles se aprob6 una
moclén de IU que volvia a pedir
la retirada de esta instalacién.
La respuesta del Ayuntamiento es
que, pese a que dice que acata la
sentencia, alega que no la puede
ejecutar porque en la zona, junto
a la barriada de Echevarrfa, no
hay suelo para levantar otra esta-
cién que pueda contar con el res-
paldo vecinal.

Un momento de la concentracion realizada ayer. Alexzea



16

Viernes 22 de Al

MALAGA

El PTA imj)ulsa el terreno de

la ampliacion con tres edificios

@ | a tecndpolis
adjudica el proyecto
de tres centros que
ocupan el 20% de la
nueva superficie

Angel Recio MALAGA

ElParque Tecnolégico de Andalu-
cfa serviré de tractor para lanzar
proyectos en el terreno de la amn-
pliacién, que tras la crisis econé-
mica continuia practicamente de-
sierto. La tecnépolis anuncié ayer
queyaha adjudicadolaredaccién
de los proyectos y la direccién de
obra de tres nuevos edificios de
oficinas que serdn construidosen
los terrenos de la ampliacién y
que ocupardn en torno al 20% de
la superficie, que en su totalidad
alcanza las 36 hectareas.

Estos contratos se licitaron en
diciembre, la fecha limite para
presentar ofertas fue el 14 de ene-
ro y los ganadores han sido la
unién temporal de empresas for-
mada por Primitivo Gonzdlez Pé-
rez, Estudio Gonzalez Arquitectos
SLP y Reuqav Ingenieros por un
importe de 480.000 euros. Segiin
informaron ayer desde el PTA, se
habifan presentado 15 ofertas y la
licitacién méxima erade un milién
de euros, por lo que se ha concedi-
do por algo menos de la mitad.
Esos tres edificios estardn destina-
dos a oficinas y ocuparan una su-
perficie total de 18.635 metros
cuadradas, repartidos en tves par-
celasde 8.609,6.228 y 3.798 me-
tros cuadrados respectivamente.

Los gestores de la tecndpolis
tienen cierto desasosiego porque
no quedan apenas oficinas libres

ol | "
MIITTM

El terreno de la ampliaci6n esta practicamente deslerto.

Apenas quedan
oficinas libres para
empresas medias y la
demanda es creciente

y la demanda, tanto nacional co-
mo internacional, es creciente, En
estos momentos sf hay espacios
paraacoger apequeiias empresas
en lasincubadoras, pero empieza
ahaber problemas cuando aterri-
zan firmas que quieren 2.000 me-
tros cuadrados para contratar,
por ejemplo, a 200 personas. Ne-
cesitan edificios nuevos para ofi-
cinas, pero la promocién inmobi-

liaria privada sigue parada. Des-
de la tecndpolis se estédn buscan-
do esos inversores privados, con
escaso éxito de momento, por lo
que ha tenido qute empezar a pro-
mover directamente y estos tres
edificios son el primer ejemplo.
En el terreno de la ampliacién
se pueden construir en torno a
75.000 metros cuadrados y los
gestores del parque estiman que
la demanda de empresas para los
préximos cuatro afios serd de
unos 20.000 6 30.000 metros
cuadrados. Con estos nuevos edi-
ficios se cubrirfan casi20.000 ne-
tros cuadrados, pero hay que te-
ner en cuenta que se emplea un
tiempo en su edificacién. Segin
explicaron desde la tecnépolis,

actualmente la superficie edifica-
ble total del PTA, incluyendo la
ampliacién y el espacio que el PTA
tiene enlazona de ampliacién del
Campus Universitario de Teati-
nos, es de 608.055 metros cua-
drados, de los cuales se encuen-
tran ocupado 500.264 metros
cuadrados, y quedan disponibles
107.791 metros cuadrados. “El
desarrollo de estos proyectosvaa
permitir al PTA seguir creciendo
de cara a los préximos afios, al
mismo tiempo que dard respues-
ta a las demandas de medianas y
grandes empresas que han apos-
tado porimplantarse o reforzar su
presenciaen Malaga”, explicd Jo-
sé Luis Ruiz Espejo, presidente
del parque.

& Aumenta un 20% el namero de vehiculos
nuevos desembarcados en el puerto

La terminal del muelle
nueve se consolida como
laprimera en Andalucfay
séptima de la peninsula

J. C. Cilveti MALAGA

La compafiia de operaciones lo-
gisticas y portuarias Noatum,
concesionaria de la-terminal del
muelle nimero nueve, presentd
ayer sus previsionesa cortoy me-
dio plazo en lo que hace referen-
ciaal trafico de coches; unade las
actividades en las que estd traba-
jando el puerto malaguefio tras
su reconversién debido ala cafda

del movimiento de contenedores.
Convertida la terminal de Noa-
tum en una linea de atraque mul-
tifuncional, las operativas con
vehfculos ycon graneles, son, por
el momento, sus dos grandes
apuestas en aguas malacitanas.
Alrespecto del traficode coches,
Joaquim Coello, consejero de Noa-
tum, constaté ayer junto al presi-
dente de la Autoridad Portuaria,
Paulino Plata, los buenos resulta-
dos obtenidos en 2015 y las previ-
siones al alza que se esperan para
el presente ejercicio. Convertido el
puerto malaguefio en el primero
dela comunidad andaluzay el sép-
timo de la peninsula en el trafico
de vehfculos nuevos, 2016 se-ha

uq;L’A'GD nHM

iniciado con el posicionamientode
una nueva naviera, el grupo-flota
Suardiaz que, junto con Neptune
Lines y UECC (en Malaga desde
hace varios afios), compartiran las
operativas de coches.
Movilizados el pasado afio
50.000 vehiculos nuevos (un 20%
més que en 2014), la previsién pa-
ra el ejercicio en curso esta esti-
mada en 64.000 unidades; un in-
cremento significativo que, en
op;_i_ﬁj()n de Coello, podria atraer a
Mélaga a nuevos clientes del sec-
tor en-no.demasiados aios. Con
estas cifras, y con el afiadido de
otralineade transporte de coches
que desde hace algo més de un
mes esta descargando vehiculos

M|\

La terminal del muetle 9.

te
P

S, e oA
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El Puerto diversifica sus mercancias

» £l despegue de la importacidn de coches hace de Malaga la principal entrada de Andalucia ™ El muelle 9 se reconvierte

MIGUEL FERRARY MALAGA
» @miguelferrary

M ElPuerto de Mélagaestden ple-
na reinvencién. Otra més. La pa-
janca del cambio’es el muelle 9,
que esta dejando de ser un puer-
to de contenedores para diversi-
ficar las mercancfas que recibe. Y
por ahora con bastante éxito en
los graneles y la importacién de
vehfculos para sy distribucién en
concesionarios. Precisamente de
este tiltimo tréfico, el crecimiento
del afio pasado fue del 20% y el
previsto para este afio rondar4 el
27%, superando los 60.000 veh{-
culos movidos en sus instalacio-
nes.

Estas cifras estdn convirtiendo
a Malaga en la puerta de entrada
de coches para su distribucién y
venta en Andalucfa, Exodremadura
y Portugal. Dacia, Renault y Opel
son las marcas que estan usando
el puerto malaguefio para su dis-
tribucion en el mercado del sur de
Espaila y Portugal, aunque la in-
tencién de Noatum, que gestiona

la terminal del muelle 9, es conti--

nuar captando mercado. Por aho-
ra cuenta con dos navieras esta-
blecidas con lineas regulares, Nep-
tune Lines y UECC, aunque este
aiio se le ha sumado una tercera
-Suardiez- con apenas 10 escalas
para todo el ejercicio, pero con una
proyeccidn de crecimiento muy
importante.

Plantas de fabricacién de co-
ches del Reino Unido, Bélgica,
Ténger, Turqufa y Rumania son las
que surninjstran vehfculos al mer-
cado espafiol a través de Mélaga,
alaque hay que sumar Tarragona,
con la que se ha abierto reciente-
mente una conexién que traerd
4.000 vehfculos més alo largo de
este afo y que se descargaran en
elmuelle 4.

Joaquim Coello, consejero de

Noatumn, destacé la existencia de
un buen espacio para el almace-
naje de coches en Mélaga y una
conexion férrea, que se quiere re-
vitalizar, lo que la convier-

notable incrernento de este wéfi-
co amedio plazo.

Adiés a las griias
Coello apunté que antes

te en una buena candi- de verano se traslada-
data para seguir cap- réntresdelasactua-
tando mercado en MiL VEHICU- les grias para con-
este trafico, en es- LOS EN 4 HORAS tenedores a Va-
pecial en el wrénsi- Los eslibadores de Mdlaga lencia, ya que el
todevehfculosex- [ Suelendescargaruncsl000 § myelle’q esta en
portados al merca- § COesencuatofioras.una § pjena  transfor-
do asiatico ylos que dira muyl |mp|ortan(_e macién de su acti-
llegan de las marcas que aciaeﬁrjlaa ope vidad, para centrar-
asidticas a Europa. se en los granelesyla

El presidente de la Au-
toridad Portuaria, Paulino Pla-
ta, destacéd que Mélaga ya es el
principal puerto andaluz de en-
trada de vehicuiosy el séptimo de
la Peninsula. Destacé la apertura
de nuevaslineas y llegada de otras
operadoras, lo que hace prever un

importacién de vehfcu-

los.

Estas grias se transportardn
en una plataforma marf{tima y se-
rédn sustituidas por otras dos de
menor tarario, tamnbién para con-
tenedores, de forma que al final
Mdélaga cuente con cuatro giias

(dos de las cinco originales de
mayor tamaiio y dos mas peque-
fias).

El consejero de Noatum reiteré
que el tréfico de contenedores en
rdnsito es muy volatily cuenta con
una fuerte competencia en el Es-
trecho, de forma que se optard por
otros tréficos para compensar la
cafda de esta actividad. Sin em-
bargo, insisti6é en que se manten-
drd un mfnimo de contenedores,
conunas 80.000 unidades del afio,
de las que 50.000 serdn de impor-
tacién y exportacion, y el resto, de
wrénsito.

La prioridad, no obstante, serd
otra. Por un lado se seguird im-
pulsando el tréfico de coches. Por
otro se fomentar4 la llegada de gra-
neles, sobre todo sélidos (agroa-
limentarios y clinker para fabricar
cemento), que para este afio es-

e

. Lascifras

27)7%

' Crecdmlento del trdflcode |
v Importacién de vehiculos |
| P Elpuertode Milaga prevé |
~ superar los 60.000 vehiculos |
] importados este aio, cre- |
] ciendo un 277% y que se
|| sumaal 20% mds que anadié |
o en 2015. I

| 860.000

i Toneladas de granos il
[ desembarcadas |
il P Laconcesionaria del mye-
[0 lle9 prevé mds de 850.000
loneladas de graneles este |
_5] afio, aumentando frentealas ||
|| 600.000toneladas de 2015, =

p— |
. 80.000 |
Media de contenedores r_':

que recibiri Malaga
o P ElPuertomanejardunos |-
80.000 contenedores, delos |
| que50.000 sondeimporta-
K ciény exportacién,
Fhmsameary =l
pera alcanzar las 850.000 tonela-
das. Ademds, se estd potenciando
el trafico de graneles liquidos (so-
bre todo combustible) gracias ala
plantade ODT que ha instalado en
el muelle 9 con combustible y es-
pera mover més de 200.000 tone-
ladas este ano. Para forentar esta
transformacién, Noatum inverti-
r4 17 millones de euros, de los que
9 millones estdn en marcha.
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Malaga ordenara las terrazas de los bares
en funcion de la saturacion de cada zona

» El Consistorio y los hosteleros rebajan el tono de su enfrentamiento y acuerdan estudiar los permisos teniendo en
cuenta el nimero de negocios por area » El nuevo enfoque pretende redistribuir 1a oferta y ampliar la ruta del Centro

L. MARTIN MALAGA
» @opiniondemalaga

B El Ayuntamiento de Mélaga y
lasasociacionesMahos y Amares,
que funcionan ya en la prictica
como un tinico colectivo, legaron
ayer a un principio de acuerdo
para empezar areordenar ta hos-
teleria del Centroyresolverla po-
lémica delasterrazasporlaviase-
lectiva, de manera que los con-
troles, al igual que las posibles
sanciones, se apliquen en funcién
delas caracter(sticas de cada zona
y, sobre todo, de su nivel de satu-
racién y explotacién por parte de
los negocios.

En la primera reunién mante-
nida después del malestar susci-
tado por las inspecciones de la se-
mana pasada, los hosteleros, que
tienen pendiente con el Consis-
torio Ja revisién de la ordenanza
que regula el uso de la via publi-
ca, propusieron un plan que rom-
pe con el ratamiento uniforme y
divide el casco histérico en cuato
areas de estudio, todas ellas per-
fectamente acotadas y definidas
teniendo en cuenta como criterio
principal el niméro de bares yres-
turantes y sus posibles puntos de
colisién con la normativa.

Con este nuevo método de
trabajo; tanto el Ayuntamiento
como el sector pretenden ir
dando solucién zona por zona al
problema de las terrazas y evitar
al mismo tiempo que se formen
nuevos espacios candentes de
alta concentracién, que son, en
puridad, los que han despertado
las alarmas y avivado las pro-
testas de urbanistas y vecinos. La
idea, de fondo, es que la oferta
deje de aglutinarse'y permita, de
paso, revitalizar calles e, incluso,
barriadas aledanas en las que to-
davia no ha entrado de llenola
moda de la restauracién y del tu-
risino gastronémico.

Seguin informé ayer Jesis Sén-
chez, presidente de Mahos, la re-
cepcién municipal a este proyec-
to ha sido positiva. Hasta el pun-
to de que ya hay fijada una nueva
reunion -la cuarta desde que
arrancé la negociacion- para exa-
minar la situacién de la primera de
las cuatro éreas, que se corres-
ponde con el anillo de calles al que
pertenecen referencias como San-
chez Pastor, Santamarfa o el Pasaje
de Chinitas. «Entendemos que
no podemos morir de éxito y que
debemos buscar soluciones que
sean buenas para la ciudad, los
negocios y los vecinos. No es lo
mismo instalar mas mesas en una
zona con muchos negocios que en
otra que estd con demanda po-
tencial y semivacfa», razona.

Para que la propuesta pueda
sey aplicada con mayores garan-
tfas de éxito, las propias asocia-
ciones de hostelerfa se han ofre-
cido para asesorar a los nuevos
inversores que acudan al Ayun-
tamiento. Una labor que consi-
deran esencial, ya que en mu-
chas ocasiones los empresarios
abren negocios sin haber sido ad-
vertidos de los limites que prevé

la ley en cuestiones fundainen-:

tales para su supervivencia como
lainstalacion de las terrazas o el
uso de la musica.

Para Jests Sadnchez, se abre
una nueva etapa constructiva en
la que ambas partes deben apro-
vechar para anticiparse a proble-

—l 1Rt A x
Detalle de una de las inspeccion

es llevadas a cabo en Teatinos. arciieca

«No es lo mismo instalar
una terraza en una calle
saturada que en otra
con demanda potencial
y semivaciay, indica

|
El compromiso del
examen por zonas logra
rebajar la tensidn, que
se habifa disparado tras
las Ultimas redadas

mas futuros y disefiar un modelo
de centro arménijco y con capa-
cidad para scguir aportando a la
economfia. «Muchas veces una
lupa te permite apreciar la reali-
dad en el detalle y ahf ganamos to-
dos», puntualiza.

El estudio del distrito por zonas
permidrd ademds abordarlas di-
ferencias de cada calle con la in-
terlocucion directa de sus prota-
gonistas. «Entre los mismaos ¢em-
presarios se puede trabajar ha-
ciendo ajustes y que cada uno
retire una imesa para cvitar dafios
y multas», indica.

La buena sintonfa que mos-
traron las partes en la reunion de
ayer presume, de momento, ei [in

El sector ultima su fusion y plantea |
' entre sus retos la catedra de hosteleria

. ENCORTG - i e AT

- Jesis Sanchez serd el responsable de
la nueva organizacion, que integrard a
Mahos y Amares en un solo colectivo

[ LM.mALAGA

M Las asociaciones Mahos y Amares han dado

ya el paso definitivo para su fusion, porlo que a
i\ partir de los primeros dfas de mayo, la hostele-
- rfa de Mélaga volver4 a funcionar a todos los
efectos bajo el abrigo oficial de un tinico colec-
1| tivo. A falta de resolver los ultimos flecos buro-
créticos, el sectorha empezado yaatrabajar con

s i il e ol

la que serd su nueva estructura, que estard pre-
sidida por Jesus Sanchez, con la vicepresiden-
ciaen manos de José Porras, de Amares. Lajun- |,
ta directiva contar4 con muchos de los empre- |-
sarlos que han ejercido cargos de representa- ||
cidn en sus respectivas organizaciones de ori-
gen. Bl calendario de trabajo, indica el propio

Sénchez, no se circunscribe en exclusiva a las

vidad.

negociaciones con el Ayuntamiento; lahostele-

r{a iene owos desafios ala vista, entrelos que fi-
gura el seguir avanzando en la profesionaliza- ;
ciényen la calidad dela oferta. Una de las ide- |
as por las que pugnard el sector serd la creacién |
de una cétedra universitaria dedicada ala acti-

de una hostilidad que llegd a su
maxima cota de alavma el pasa-
do 11 de febrero, cuando los es-
tablecimientos, rcunidos ¢n
asamblea, s¢ plantearon, incluso,
la posibilidad de convocar una
huelga.

Los hosteleros conffan en que
la nueva vision del Centro sirva de
gufaala ordenanzaimunicipal de
ocupacién de la via pablica, que
estd en proceso de renovacion,
con el reto afiadido de resolver el
dificil puzle al que ha dado lugar
el vertiginoso crecimiento de la
ciudad y el despegue del urismo.
Los tatnbores de guerra, sc apla-
can. A pesar de las redadas de
hace s6lo siete dfas.

2

Las cLaves

TRABAIO
Un centro dividido en
cuatro grandes dreas

El Ayuntamiento y el colectivo

| dehosteleros examinardn a

I partir de ahora fa situacion
del Centro por zonas con
caracterfsticas similares. En
principio, se estableceran
cuatro grandes reas de
estudio. La primera incluye a
Santamaria, Pasaje de
Chinitas y Santamaria.

ANALISIS
El tipo de negocio, tamhién
aexamen

El escrutinio de cada una de
las zonas no se detendra
Unicamente en 1a disposicion
de las terrazas y la ocupacion
estricta de la via publica.
También esta previsto
analizar el tipo de bar conel
fin de evitar la confluencia de
negocios del mismo modelo y
potencialmente molestos
para los vecinos.

ASIMETRIA
| Unbarrio heterogéneoy
con concentracion definida

£n su analisis inicial, los
colectivos de hosteleria hacen
hincapié en la dispar
concentracion de baresy
restaurantes det Centro, que
; dispone de plazas

i especialmente saturadas y

|| otras en las que apenas se

cuenta con establecimientos.
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Los hosteleros plantean
dividir el Centroen
zonas para abordar sus
problemas concretos

Mahos-Amares se
ofrece al Ayuntamiento
para asesorar a los
nuevos emprendedores
que se quieran instalar
en la ciudad

:: JUAN SOTO:

MALAGA. Los hosteleros no quie-
ren que se mida a todos los empre-
sarios por el mismo rasero. Cons-
cientes de que hay algunas calles
més saturadas de negocios y de te-
rrazas que otras, han planteado al
Ayuntamiento dividir el Centro en
zonas para abordar los problemas
concretos de cada sector cara a la fu-
tura ordenacioén de la via publica.
Los responsables de la asociacion
Mahos-Amares, que ayer se feunie-
ron con la concejala de Comercio
para avanzar en la redaccién de la
futura ordenanza, le pidieron-ana-
lizar la realidad concreta de los di-
ferentes entornos en las proximas
reuniones. Siguiendo este plantea-
miento, de cada zona se elegirin dos
vocales que acudirdn a la reunién
con la edil para exponer sus preocu-
paciones concretas. En 1a primera
reunién conjunta, que se celebrard
la préxima semana, abordardn e} en-
torno comprendido entre las calles
Chinitas, Sanchez Pastor, Santa Ma-
1ia y Molina Larios. Posteriormen-

te se abordaran otros entornos como
Atarazanas o Uncibay-Mitjana.

El presidente del colectivo, Jests
Sanchez, considera que no es lo mis-
mo analizar el entorno del pasaje de
Chinitas, en donde hay muchos ne-
gocios de restauracion, que la plaza.
Mitjana, en donde abundan los ba-
res de copas y de ocio noctumo. «Ana-
lizar la problematica por zonas es la
mejor solucion para que todos vea-
mos dénde estan las necesidadesy.

Igualmente, el mAximo responsa-
ble de la asociacién profesional se ha
ofrecido para asesorar a los nuevos
emprendedores que se quieran ins-
talar en la ciudad en materia de terra-
zas y de via publica. A su juicio, «el
drea reconoce que est falta de perso-
nal y nosotros queremos evitar los
méaximos problemas posiblesy. Segun
explico, desde el colectivo tratarian
de informar sobre las mejores zonas
en las que instalarse y si se permiten
0 no mds terrazas en determinadas
zonas. «Muchas veces los empresa-
rios hacen una inversion pensando
que se les va a autorizar una terraza
que finalmente no suceden, sostiene,

Entre otros aspectos, uno de sus
principales objetivos serd convencer
a estos NUevVos empresarios para que
se instalarse en otras zonas y que
arplien la ‘almendra’ del Centro ha-
cia calles del Soho o Lagunillas. «No-
sotros también tenemos firerza para
poder dirigir a los clientesy, resume.
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Vista aérea de los terrenos de San Andrés, en el puerto de Mélaga.

El fondo de Singapur apuesta por
levantar un auditorio en San Andrés

® £ equipamiento se
sumarfa a su deseo
de construir un

hotel de lujo y una
marina deportiva

S. S&nchez MALAGA

Las piezas del puzzle que el fon-
do de inversiones de Singapur,
ARC Resorts, quiere encajar en
los suelos de San Andrés, en el
puerto de Malaga, empiezan a
tomar forma. A la aspiracién
del grupo de ejecutar una mari-
na deportiva y un hotel de lujo
en la zona (incluido casino) se
suma la apuesta decidida por

complementar esta oferta con
la construccién de un audito-
rio. “Para éperas, conciertos;
serfa un espacio multiusos, en
el que se podrian celebrar con-
venciones y que estarfa abierto
a un uso social”, expuso el re-
presentante en Espaiia de esta
firma, José Marfa Esquerdo.
Con este equipamiento po-
dria darse respuesta a una de
las grandes aspiraciones histé-
ricas de] alcalde, Francisco de
la Torre, quien durante afios ha
insistido en la_necesidad de
destinar buena parte de los te-
rrenos portuarios de San An-
drés a una instalacién cultural
de esta {ndole. Sin embargo, la
crisis econémica y el elevado
coste del proyecto acordado
por las diferentes administra-
ciones piblicas, cercano a los

100 millones de euros, acaba-
ron lastrando la iniciativa y
obligando a su anulacién.
Sinembargo, el interés de es-
te grupo inversor puede supo-
ner una nueva oportunidad pa-
racubriresa demnanda. El apor-
te de este auditorio, que segtin
fuentes municipales debiera
disponer de al menos 5.000 lo-
calidades, vendr{a a sumarse a
otros elementos claramente
identificados por los privados,
caso de la marina deportiva (ya
proyectada enla zona) y un es-
tablecimiento hotelero de lujo,
de menos de 200 habitaciones.
Lo que sf tiene clara la com-
pafifa es que los suelos de San
Andrés, con unasuperficie pré-
xima a los 45.000 metros cua-
drados, son “la piedra angular”
de la apuesta inversora plan-

JAVIER ALBIFIANA

teada en la capital de la Costa
del Sol. De hecho, aunque hay
otras localizaciones encima de
lamesay siendo analizadas, no
se dard ninguna paso en esa di-
reccién hasta solventar lo que
pueda suceder con el recinto
portuario. Para ello, segiin Es-
querdo, y tras recibir toda la in-
formacién por parte de las ad-
ministraciones portuariay mu-
nicipal, “estamos viendo los
usos compatibles y poniendo
bocetos sobre esas parcelas; a
partir de ah{ haremos los estu-
dios de viabilidad”.

Respecto a la posibilidad real
de impulsar los proyectos con-
templados en San Andrés, ac-
tualmente calificado en su ma-
yor parte como equipamiento,
el representante del grupo in-
versor fue claro: “no estamos pi-

diendo nada que no esté dentro
de los usos compatibles para
esos suelos”. Al respecto, Men-
tes imunicipales apuntaron a la
posibilidad de que sca necesaria
una modificacién del Plan Espe-
cial del Puerto, al objeto de ga-
rantizar laimplantaciéon de usos
comno clcomercial o el hotelero.,

Esta cuestién ya Fue puesta so-
bre Ja mesa meses atras pot el
propio presidente del Puero,
Paulino Plata. Antes de conocer -
se ¢l interés de ARC Resorts pol

Esquerdo asegura

que el proyecto seria
compatible con la opcidn
de recuperar Valencia

ARC Resorts senala al
suelo del puerto como
“la piedra angular de

su apuesta por Mélaga

actuaren la capital, el dirigente
portuario subrayé la necesidad
de desarrollar un plan especial
de esta parcela, al objeto de ana-
lizar posibles usos alternativos
al de equipamiento. Todo ello
en la necesidad de hacer atrac-
tivo su explotacidn ante poten-
ciales inversores. La necesidad
de vefa aumentada por el fraca-
so del proyecto de la marina de-
portiva, que tras ser adjudicada
quedé sin desarrollar.

Esquerdo, que valoré el trato
que la empresa estd recibiendo
por parte de las dos administra-
ciones implicadas, incidié en
que la apuesta por Mélagaesin-
dependiente de la posible reac-
tivacién de las operaciones en
Valencia, que parecfan total-
mente descartadas. “Serian
compatibles; uno no excluye al
otro... i Valencia se puede ha-
cer bien, si hay que esperar tres
afios se esperan, peroen Malaga
seguimos adelante”, aseguré, al
tiempo que auguré que él avan-
ce delas propuestas en la capital
delaCostadel Sol serfan mucho
mds rapido. “Irfainos por fases;
enel caso del hotel, por ejemplo,
desde que inicias Ja tramitacién
hasta que abres, pueden pasar
tres aflos; pero para el resto de
cosas, no”, ailadié.

El PSOE pide a la Diputacion que ayude
a garantizar el abastecimiento de agua

R. L. MALAGA

Elsecretario general del PSOE de
Mdlaga, Miguel Angel Heredia,
pidi6 ayer al PP en la Diputacién
que “ayude” a garantizar el abas-
tecimiento de agua a los peque-
nos munjcipios de la provincia de
Mélaga “que tienen problemas”
En una visita a las obras del nue-
vo depésito de agua potable del

municipio de Serrato, junto al al-
calde, Francisco Lépez, Heredia
criticd que la institucion provin-
cial “estd preocupada en otros
asuntos, pero no en las priorida-
des de los vecinos de los peque-
fios municipios”. Asimismo, re-
cordd que municipios de la zona
norte como Alameda, Fuente Pie-
dra, Humilladero o Sierra de Ye-
guas, “tienen problemas de abas-

tecimiento”. Explicé que el abas-
tecimiento de agua potable es
una competencia minima obliga-
toria de todos los municipios, in-
cluidos los menores de 5.000 ha-
bitantes, y expuso “que la Dipu-
tacién tiene la obligacién y la
competencia de asistir econémi-
ca, juridica y técnicamente a es-
tos municipios menores para ga-
rantizar que se prestan con cali-

Miguel Argel Heredia.

dad los servicios fundamenta-

Porello, reclaméalos populares
que desde la institucién provincial
“movilice todos los recursos nece-
sarjos para garantizar el abasteci-
miento deagua en pequefiosy me-
dianos municipios, sobre todo
donde empieza a haber dificulta-
des como son los municipios de la
zona norte de la provincia, en la
comarca Antequera”. Al tiempo,
incidi6 en que es un momento “di-
ficil, de sequia” y que alas puertas
de que comience el verano hay pe-
quefios municipios que empiezan
atener problemas de agua.
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Maskom abre un W/
nuevo supermercado

ANTEQUERA

:» ANTONIO J. GUERRERO. La ga-
leria comercial frente al Ayunta-
miento de Antequera vuelve a abrir
sus puertas a un supermercado, esta
vez a Maskom, que apuesta por los
productos locales dentro de su am-
plia oferta. El director general, Set-
glo Cuberos, mostré ayer las insta-
-laciones al alcalde Manuel Barony
al delegado de la Junta en Mdlaga,
José Luis Ruiz Espejo.

See, 2zloul\6
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El transporte de mercancias estd en
el punto de mira del Ministerio de
Fomento. El sector logistico espa-
Aol esta dominado por los camio-
nes, que tienen problemas para
adaptarse al nuevo mercado debi-
do ala excesiva atomizacién de las
empresas del sector (tiene una me-
dia de tres camiones por compaii{a)
y la falta de una competencia seria
por parte de los trenes. Por ello, el
Ministerio de Fomento asegura que
es fundamental aumentar la parti-
cipacién del ferrocarril en el trans-
porte de mercancias para elevar la

11 Superar las
limitaciones de
no tener el tren
desarrollado es una
tarea complicada”

Julio Gémez-Pomar
Secretarlo de Estado de Transporte

competitividad del sector logistico
espafiol, rebajar el nimero de ca-
miones en las carreteras, con la con-
secuente reduccién del consumo
de gasolinas y emisiones de CO2,y
potenciar el papel de nuestro pais
como puerto de entrada, centro de
tratamiento y de distribucién de
mercancias intercontinentales.
“Nuestro sistema de transporte
y logistica tiene importantes 4reas
de mejora que tenemos que afron-
tar como aumentar la participacién
del transporte de mercancias por
ferrocarril, que representa un por-
centaje muy pequefio, superar la
excesiva atomizacién de las empre-

111 Usar drones para
realizar entregas
masivas en las
ciudades es inviable
econdmicamente”

Nicolas Mouze
Director.comerclal de DHL

sas del sector, mejorar el sistema
formativo e impulsar el empleo de
las tecnologias de la informacién
(T, que hoy todavia es reducido”,
explicé el secretario de Estado de
Infraestructuras, Transportes y Vi-
vienda, Julio Gémez-Pomar, en la
inauguracién del Foro Ibercaja de
Logistica y Distribucién organiza-
do por elEconomista Conferencias.
“Somos conscientes de que supe-
rar estas limitaciones es una tarea
complicada y que requiere el es-
fuerzo de todos”, sentenci6.
Dentro de los planes de desarro-
llo del transporte de mercancias
por tren se encuentra la puestaen

(14 Correos apuesta
por las nuevas
tecnologiasy el
reparto de-paquetes
ante el correo online”

Oscar Medina
D. dé Desarrollo de Negocios de Correos

N
“El tren de mercancias entre Espahay
Francia eliminara 350 camiones diarios"

El secretario de Estado, Gémez-Pomar, dice que hay que acabar con la atomizacion en las carreteras

marcha las lamadas “autopistas fe-
rroviarias” entre Espafia y Francia
que, segun el secretario de Estado,
permitiran “retirar del tréfico de
mercancias entre 250 y 350 camio-
nes diarios”. Las autopistas ferro-
viarias suponen un paso de gigan-
te en el desarrollo del transporte
intermodal en Europa, ya que im-
plica llevar las mercancias de los
camiones desde una central en las
que estos las dejan hasta otra cen-
tral o estacién en las que son reco-
gidas por otros que realizan el tra-
yecto final de la entrega, lo que re-
duce el uso de los camiones para
las largas distancias, uno de los ob-

14 La logistica se ha

convertido enuna
ventaja competitiva
para la industria

al generar ahorros”

Francisco Aranda
Secretario general de UNO

jetivos de la Union Europea.
Aungue de momento sélo se han
llegado a acuerdos para impulsar
las lamadas autopistas ferroviarias,
el Gobierno de Espafia hadado un
gran paso para potenciar el trans-
porte de mercancias por tren, que
ya est4 liberalizado, aunque el 90
por ciento de la cuota de mercado
la mantiene Renfe. Y es que, en di-
ciembre de 2012 el Ejecutivo de Ma-
riano Rajoy definié el Corredor del
Mediterraneo como una infraes-
tructura esencial para el transpor-
te de mercancias. “Teniamos que
dar solucién a corto plazo a la co-
nexién ferroviaria de todas las in-

(14 Se estan haciendo
pruebas para el envio
de medicamentos a
través de vehiculos
'no tripulados”

Diego Soto
Director de Logfsitica de Cofares
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dustrias y puertos de este arco con
Europa. Para ello se decidi6 insta-
lar ancho UIC o internacional en
las vias, dado que es la tinjca forma
en la que se puede superar la limi-
tacién que supone la operacién de
cambio de ejes o transbordo de mer-
cancias que se hace en la frontera
francesa”, explicé en el foro orga-
nizado por elEconomista Conferen-
cias. Finalmente, el Ministerio de
Fomento decidié implantar el ter-
cer hilo en ancho UIC que permi-
te mantener el tréfico de mercan-
cias en ancho ibérico para los en-
vios domésticos y en ancho inter-
nacional hacia Europa. Para ello, se
asignd un presupuesto de 6.350 mi-
llones de euros para el periodo 2012-
2016. Fomento prevé que los pri-
meros tramos del Corredor del Me-
diterrdneo estén listos en el primer
trimestre del afio que viene.

Dentro de la estrategia para me-
jorar el transporte y la conectividad
en Espafia, Gémez-Pomar ha des-
tacado el plan de mejora de la co-
nectividad viariay ferroviaria con
los puertos, para lo que se inverti-
rin 467 millones hasta 2019.

Una vez finalizado el Corredor,
Goémez-Pomar espera que Espafia
se consolide como un gran compe-
tidor en el transporte de mercan-
cias a nivel internacional y que sea
elegido como destino principal por
parte de los grandes operadores lo-
gisticos que actualmente navega
hasta el Mar del Norte desde el Ca-
nal de Suéz. “Silos grandes opera-
dores deciden atracar en los puer-
tos del Mediterraneo, recomponer

Francisco Aranda, secretario general de UNO; Oscar Medina, director de desarrollo de negocio de Correos; Amador G. Ayora, director de ‘elEconomista’;

Diego Soto, director general de logistica de Cofares, y Nicolas Mauze, director comercial y de marketing de DHL. pauLa Leveque

5,5%

PORCENTAJEDEPIB

El sector de falogistica y el trans-
porte supone el 5,5 por ciento
del PIB espafiol, 8 décimas por
debajo de la Unién Europea, que
se sittia en el 6,3 por ciento.

850.000

EMPLEOS

Mas de 850.000 personas tra-
bajan en el sector de la logistica
y el transporte en Espafia. El 85
por ciento del transporte de mer-
cancias se realiza por carretera.

ahi su mercanciay trasladarla a des-
tino principalmente por ferrocarril
reducirian el viaje entre cuatro y
cinco dias. Este ahorro justifica el
reencaminamiento del tren desde
los puertos del Mediterrdneo y po-
tenciar la capacidad logistica”, ex-
plicé el secretario de Estado de
Transporte y Logisitca

Drones y comercio ‘online’

‘Para ganar productividad y mejo-
rar los mérgenes, las empresas ne-
cesitan optimizar los procesos lo-
gisticos. La reduccién de costes y
plazo de entrega es fundamental
para conseguir eficienciay ampliar
mercado”, sentencié Gémez-Po-
mar durante su intervencién. Un

24.000

EMPRESAS

Alrededor de 24.000 empresas
de loglstica y transporte operan
en Espafia, de las que mas de
19.000 son compaiifas de trans-
porte por carretera.

6.350

MILLONES DE EUROS

El Corredor Mediterraneo ha te-

nido una asignacién presupues-

taria de 6.350 millones de euros
en el periodo comprendido entre
los afios 2012 y 2016.

principio con en el que coinciden
los representantes de la empresa
privada, que ven en el alza del co-
mercio online un reto creciente pa-
ralalogistica. “El comercio-elec-
trénico ha traido consigo una nue-
va forma de distribucién de las mer-
cancias. Cada vez hay mds clientes
y la entrega en la dltima milla se
complica. Tenemos que ser mas in-
tensivos en innovacién para poder
adaptamnos a las nuevas demandas,
tanto de las grandes empresas co-
mo de los consumidores”, comen-
t6 Nicolds Mouze, director comer-
cial y de marketing del DHL, que
participd en la Mesa Redonda del
Foro Ibercaja sobre Logistica y Dis-
tribucién celebrado ayer en el ho-

tel Intercontinental. A su vez, el di-
rectivo de DHL coincidié con el se-
cretario de Transporte en la impor-
tancia de que aumentara el trans-
porte ferroviario de mercancias en
Espafia. “Depender solo del camién
es muy peligroso. El transporte mul-
timodal es el futuro y Espafia estd
muy retrasada”, comentd.

En la mesaredonda también pax-
ticiparon Francisco Aranda, secre-
tario general de la Organizacion
Empresarial Nacional de Transpor-
te y Logistica (UNO); Oscar Medi-
na, director de desarrollo de nego-
cio de Correos y Diego Soto, direc-
tor general de logistica de Cofares.
Los cuatro directivos coincidieron
en que las nuevas tecnologias estin
cambiando radicalmente el sector,
aunque todavia no ven factible el
uso de los drones (un vehiculo aé-
reo no tripulado). “Usar drones pa-
ra realizar entregas de forma ma-
siva en las ciudadés en inviable eco-
némicamente”, asegurd el directi-
vo de DHL. “Se estédn haciendo
muchas pruebas y se investiga mu-
cho, pero es complicado que lle-
guen a sustituir al transporte tradi-
cional en la tiltima milla, ya que hay
dificultades a tener en cuenta con
el wéfico aéreo, no hay normativa
y se exige que haya una persona ca-
paz de pilotar un aeroplano condi-
clonado a cada drone. No es viable.
En 2016 no existe la tecnologia su-
ficiente para garantizar la seguri-
dad”, concreté Aranda, de UNO.

En este punto, Diego Soto asegu-
r6 que los drones sélo serfan ttiles
enla entrega de medicamentos ur-

gentes o de material hospitalario.
“Se estan haciendo pruebas para
entregas en situaciones extremas,
Serfa un uso muy limitado y con-
creto”, explicé el directivo de Co-
fares, que denuncié que la caida de
la demanda de medicamentos, los
impagos de las Administraciones
Pablicas y el alza de la competen-
cia en los productos de parafarma-
cia ha puesto al borde de la quiebra
alas distribuidoras de medicainen-
tos a farmacias en Esparia.

Asi, los cambios en el sector de la
logistica, que representa un 5,5 por
ciento del PIB y da empleo a mas
de 850.000 personas, se estén tra-
duciendo en una concentracién en
el sector, tanto en las grandes em-
presas de distribucién (Fedex ha
comprado TNT) comio en las coo-
perativas farmacéuticas. Cofares
apuesta por la integracién de las
distribuidoras de medicamentos en
Espaiia en un momento en que las
regionales estin al borde de la quie-
bra por los problemas de pago alos
laboratorios.

En este punto, Correos hasido el
gran damnificado del estallido de
Internet, ya que el aumento de los
correos electrénicos ha reducido el
envio de cartas fisicas. La compa-
fiia puiblica se ha centrado en el en-
vio de paquetes y en la Gltima mi-
1la en las poblaciones rurales, don-
de estA realizando pruebas con dro-
nes para los envios.

Més informacién en
www.eleconomista.es
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Hacienda rebaja la presion sobre las
CCAA yeludela Ley de Estabilidad

El Gobierno no aplicara las medidas coercitivas
con las que amenazé por carta a las autonomias

Ingrid Gutiérrez MADRID.

El bal6én de oxigeno que el Gobier-
no da a las autonomias para recon-
ducir su déficit no viene sélo de ha-
berles ampliado el tope para este
afio del 0,3 al 0,7 por ciento de su
PIB. Ademds, Hacienda no vaa ser
estricta con el plazo de quince di-
as que dio a las comunidades para
que detallasen cémo van a reducir
ese desequilibrio. Esto implica que
no aplicara las medidas coercitivas
previstas en la Ley de Estabilidad
y con las que amenazé por cartaa
los Ejecutivos territoriales el pasa-
do 6 de abril. El Ministerio vuelve
a frenar en seco antes de dar otro
paso al frente para controlar los des-
vios autonémicos.

El plazo para estrechar el contro}
sobre las comunidades auténomas
finaliza mafana. Sin embargo, fuen-
tes de Hacienda confirman que es-
peraran a ver como ser resuelven
las reuniones bilaterales previstas
con las doce regiones amonestadas
por escrito y como se desarrollala
reunién del Consejo de Politica Fis-
cal del préximo jueves. “El momen-
to es excepcional”, recalcan.

La Ley fija un plazo de 15 dias pa-
ra aprobar la no disponibilidad de
créditos que garantice el cumpli-
miento del objetivo fijado. A partir
de ahi, si Hacienda lo considera ne-
cesario, las CCAA deberén consti-
tuir un depdsito con intereses en el
Banco de Espafia equivalente al 0,2
por ciento de su PIB nominal —és-
te se cancelar cuando se apliquen
las medidas exigidas-. Si, tres me-
ses después, la autonomfia no hu-
biera presentado o aprobado el plan,
el deposito no devengara intereses.
Con tres meses més de ingumpli-
mientos, éste pasara a convertirse

Capacidad/necesidad financiacion (% PIB regional)

CCAA 2010 2011 . 2012 2013 2014 E OB‘E'ZI!)V&
:]. Andalucia =315 -3,37 -2,10 ~1,57 —-1,357 -1,13 -0,7
E Aragén -2,90 -2,65 -1,67 -2,21 -1,80 -2,13 -0,7
Asturias -2,69 -3,64 -1,02 ~1,04 -1,29 -153 | -07
Baleares —-4,39 -4,36 -2,00 -1,22 -1,75 -1,52 -0,7
[_E] Canarias -2.40 -1,54. -1,13 -1,06 -0,93 -0,54 -0,7
Cantabria -3,90 -3,75 -1,91 -1,31 -1,67 -1,38 -0,7
m Castilla-La Mancha -6,29 ~764 -1,31 —2,05 -1,83 -1,67 -0,7
E,‘;,] Castillay Leén —-2,58 -2,73 -1,49 -1,21 -1,14 -1,33 -0,7
EJ) Cotaluta -4,48 -411 ~2,26 -213 -2,74 -2,70 -0,7
= Extremadura -2,45 -4,60 -1,05 -0,98 -2,51 -2,64 -0,7
Galicia -2,31 -2,22 -1,35 -1,14 -1,00 -0,57 -0,7
B ¢ deMadrid -1,02 -1,82 -1,01 ~0,94 -1,37 -1,36 -0,7
E Region de Murcla -4,88 -4,70 -3.26 -3,19 -2,87 -2,52 -0,7
n] Navarra =379 -311 -1,77 -1,46 -0,85 -1,28 -0,7
== - LaRioja -3,83 -1,47 -1,16 -1,07 -1,26 =113 -0,7
[E ¢ Valenciana -4,59 -4,95 -3,84 -217 -2,49 ~2,51 -0,7
==] Pafs Vasco 2,44 -2,71 -1,46 -1,24 -1,01 -0,69 ~-0,7
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Evolucién del déficit en Espafia desde el inicio de la crisis (en porcentaje del PIB)
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Fuente: Ministerio de Hacienda.

en multa coercitiva. Si, llegados a
este punto, persisten los incumpli-
mientos, el Ministerio podra enviar
una comisién de expertos para que
valore la situacion de la comunidad

y le proponga medidas que seran
de obligado cumplimiento.
Hacienda evita, asi, dar todos es-
t0s pasos y opta por esperar: De mo-
mento, la flexibilizacién del déficit

elEconomista

sigue siendo insuficiente para una
parte de las autonomias. Esto, pe-
se a que Cristobal Montoro les exi-
ge un ajuste inferior en 4.000 mi-
\lones al injcialmente previsto, per-

Manana se cumple el plazo para que las
regiones detallen como van a reducir el déficit

mitiéndoles un desfase de 7800 ni-
lones de curos.

El presidente de la Generalitat,
Carles Puigdemont, dejé claro en
una entrevista a Catalunya Radio
que ese huevo tope no es “ni de le-
jos” el que le corresponde por ley a
Catalufia. Elimargen tampoco con-
vence a la Comunidad Valenciana.
Su conseller de Hacienda, Vicent
Soler envid ayer una carta a Cristé-
bal Montoro para pedirle que libe-
re yalos 952 nillones del Fondo de
Liquidez Autonémico que le corres-
ponden en este primer trimestre, y
que Jo haga sin exigir nuevos ajus-
tes, porque no son posibles. Al mis-
mo tiempo apunta que, pese a la

Eurostat valida las
cuentas espafiolas
y el ‘agujero’ del
5,08% registrado
el afio pasado

mejora del objetivo, harian falta 900
millones adicionales de ingresos pa-
ra mantener el gasto al nivel de 2015,
informa Olivia Fontanillo.

Y, si desde Andalucia consideran
un triunfo autonémico que se haya
flexibilizado el objetivo, en Casti-
lla-La Mancha aseguran que el cam-
bio crea confusién, mientras que
Asturias y Murcia creen que sigue
sin solucionarse el problema de fon-
do. Cantabria considera que el re-
parto final entre Administraciones
dista atin de ser equilibrado.

Ayer Eurostat valid6 las cuentas
de las Administraciones Piiblicas
espafiolas que sithian el déficiten el
5,08 por ciento al cierre de 2015.



Podemos pide derogar

@

el contrato de apoyo
a los emprendedores

La medida fue uno
de los puntos fuertes
de la reforma laboral
del Partido Popular

Ana Garcfa MADRID.

La formacién liderada por Pablo
Iglesias registr6 ayer en el Con-
greso una proposicion no de ley
con la que pedia derogar el con-
trato indefinidio de apoyo a los
emprendedores, la medida estre-
lla del ejecutivo de Mariano Ra-
joy tras la reforma laboral de 2012.
Desde el Gobierno buscaban asi
fomentar la creacién de empleo
por parte de autdnomos, empren-
dedores y pymes, debido al gran
peso de estos negocios en nuestro
tejido empresarial.

Con este contrato —que se pue-
de realizar hasta que la tasa de de-
sempleo se situe por debajo del 15
por ciento y que tiene como re-
quisito que la empresa tenga me-
nos de 50 trabajadores en el mo-
mento de la contratacién- se ofre-
cen bonificaciones a aquellos que
se comprometen a mantener al
empleado, al menos, durante tres

afios, con un periodo de prueba
de 12 meses. Precisamente, esta
condicién es la mds reprochada
por el grupo parlamentario de co-
lor morado, el cual critica que am-
pliar por un afio el periodo de prue-
ba facilita al empresario el despi-
do unilateral y lleva a los trabaja-
dores a asumir riesgos, lo que,
seglin Podeinos, precariza las con-
diciones laborales. En este senti-
do, la formacién indicé ayer que
la Comision de Empleo debia pro-
nunciarse “en cuanto a la finali-
dad, objetivos y pertinencia” de
este modelo y derogarlo.

Por su parte, desde la gestoria
Gesys indican que el contrato ha
beneficiado especialmente a los
empresarios, los cuales “gozan de
cierta estabilidad y pueden man-
tener la plantilla y cumplir con las -
obligaciones fiscales”, explica Do-
lores Salgado, gestora administra-
tiva de Gesys. Sin embargo, en el
caso de los nuevos emprendedo-
res ha generado “confusién y mie-
do”, cuenta Salgado, quien afiade
que “muchas de las empresas que
se benefician de él no aumentan
su plantilla, sino que lo renuevan
cada vez que han cumplido con el
tiempo establecido”.
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Los empresarios temen un acuerdo
de dltima hora del PSOE y Podemos

LAS COMPARNIAS ANTE LAS ELECCIONES/ NUmMerosos miembros de la patronal prefieren la convocatoria de
nuevas elecciones antes de que se produzca un pacto de la izquierda que retroceda en las reformas.

MValverde. Madrid

La incertidumbre sobre un
nuevo Gobieino ha colocadoa
Jos empresarios entre la espa-
day la pared. No querfan nue-
vas elecciones el proximo 26
de junio, porque se paralizaria
el proceso de reformas econé-
micas, pero tampoco estan de
acuerdo con la Gldma posibili-
dad que queda para romper el
bloqueo. Los empresarios te-
men un pacto de tiltima hora
entre e] PSOL y Podemos que
pueda dar la presidencia al li-
der socialista, Pedro Sanchez.
Y, por lo tanto, que 1o s6lo no
haya mas reformas liberaliza-
doras de la economfa, sino
que, por el contrario, se pro-
duzcaun retroceso paralos in-
tereses de los empresarios.
Este fue uno de los comenta-
rios mas frecuentes en los cir-
culos que los empresarios
mantuvieron el pasado miér-
coles al terminar la Asamblea
General dela CEOE.

Es decir, que un futuro Go-
bierno socialista apoyado por
Podemos derogue la reforma
laboral y, con ello, entre otras
cosas, encarezca el despido;
restaure la autorizacién ad-
ministrativa previa a la regu-
lacién de empleo o aumente
las cotizaciones sociales a los
empleos temporales. Los em-
presarios también temen una
fuerte subida de impuestos,

" tanto en Sociedades como en
el de la Renta, O bien, una su-
bida de los impuestos de Su-

El Rey Fellpe V1, con la ministra de Empleo y de Seguridad Soclal, F&tima Bafez, y el presidente de la
CEOE, Juan Rosell, en la asambiea que la patronal celebré el miércoles en Madrid.

cesiones y Donaciones, y de
Patriinonio. Por ejemplo, en
Madrid estos dos impuestos
estan totalmente exentos.
Laministra de Empleoy de
Seguridad Social, Fitima Bé-
fiez, pudo comprobar esta
preocupacion de los empre-
sarios en la Asamblea General
que la patronal CEQE celebro
el pasado miércoles. Baiiez
fue muy solicitada por losem-
presarios en el “vino espaiiol”
que siguié al evento. Como
‘minjstra de jornada’, Bafiez
acompané al Rey Felipe V1a
clausurar el acto de Ja CEOE.
Sin embargo, a escasos me-
ros del monarca, Ja ministra

Juan Rosell pide
calma a los suyos;
confia en que el
futuro Gobierno
obedezca a Bruselas

comprobé como los empresa-
rios se interesaban vivamente
por la situacion politica, y su
inquietud por un acuerdo de
Gltima hora de la izquierda
que facilite el Gobierno a Pe-
dro Sénchez. Algo asi comolo
que ocurrié en Cataluiia en
septiembye de 2015, donden
pacto‘entre los nacionalistas
de distinto signo acabd dando

el poder al independentsmo.

Incluso, algiin empresario
se mostro dispuesto a apostar
con la ministra por un pacto
de la izquierda el proximo fin
de semana. Es decir, irunedia-
tamente antes de que el mo-
narca inicie lavltima ronda de
consultas para encontrar un
candidato. Otros empresarios
recalcaron que el propio Al-
fonso Guerra, que fuera vice-
presidente del Gobierno y vi-
cesecretario general del
PSOE, abomina de ese pacto.
“Qué disparate, qué dispara-
te”, dijo alguno graficamente
ante una eventual presencia
de Podemos en el Gobierno.

Para mayor temor de los em-
presarios, y afindir mayor pre-
sién al PSOL, horas mds tavde
de la reunion con CEOQL, Vo-
deimos e lzquicrda Unidad ha-
cian piblico su acuerdo para
acudir a las elecciones del 26
dejunio. Es decir, para rebasar
por Ja izquierda a los socialis-
tas si no se avienen a un pacto,

Baiiez, que como todo el
Gobicrnoya esta pensandocn
las proximos clecciones, re-
cordé alos empresarios que cl
presidente, Mariano Rajoy,
ha intentado por todos los
mediosunacuerdo conlosso-
cialistas, pero su lider, Pedro
Sénchez, se ha negado en re-
dondo. Es mas, ayer misimo,
Rajoy anuncio que, en cstas
circunstancias, la proxima se-
mana volvera a comnunicar al
monarca que no va intentar la
investidura.

LEn estc contexto, Antonio
Garamendi, vicepresidente
de CEOE y presidente de
Cepyme, prefiere “nuevas
elecciones antes que un Go-
bierno débil” [bajo presion de
Podemnos]. El presidente,
Juan Rosell, pide calma a los
suyos. Esta convencido de
que, mas alla de su color, el
préximo Gobierno debera
obedecer a Bruselas y tendra
que seguir con las reformas.
Incluso, ante laAsamblea, Ro-
sell dijo que el programa de)
futuro Ejecutivo no diferird
mucho del que pudieran ha-
cer los empresarjos.
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LOS CABOS SUELTOS ‘OFF-SHORE’

Francisco
de la Torre

Diputado de Cs, inspector de Hacienda y presi-
dente de la Comision de Presupuestos del Con-

greso
M raisos fiscales son términos mari-
timos. Por ejemplo, la propia pala-
bra inglesa tax haven. Un haven no es un pa-
raiso sino un puerto-refugio. Ahi, se refugia-
ban piratas y corsarios hace siglos; al igual que
ahora se refugian narcotraficantes, blanquea-
dores, evasores fiscales, y entre otros grupos,
también ministros y presidentes de algunos
pafses. Eso s, estos tltimos que piblicamen-
te eran azotes de defraudadores, ahora afir-
man que tener una sociedad off-shore es per-
fectamente legal. Como tantas otras cosas, eso
esuna verdad a medias que necesita muchas
explicaciones adicionales.

La primera explicacién es que off-shore sig-
nifica fuerade Ja costa. En lajerga financiero-
fiscal, una sociedad off-shore es una sociedad
para operar fuera del pais. En este tipo de cen-
tros financieros off-shore, traduciendo parai-
sos fiscales, estas sociedades tienen confiden-
cialidad “reforzada”. Esto quiere decir que no
hay forma de saber quién estd detrds de una
determinada sociedad. Esta opacidad se con-
sigue, por ejemplo, con acciones al portador
que eran perfectamente legales en Panama

ucho de lo Hene que ver con los pa-

hasta hace unos meses. Sin embargo, el siste-
ma més usual es a ravés de testaferros.

Nadie puede dar lo que no tiene. Esto quie-
re decir que si un pafs no puede saber quién
estd detrds de una sociedad, sencillamente por-
que no lo sabe nadie, no tiene ningtin sentido
pedirselo. Asi, el Gobierno de Zapatero sacd a
Panamé de la lista de paraisos fiscales firman-
do un convenio de doble imposicién, que in-
clufa una cliusula de intercambio de inforina-
cién. Sin embargo, Panamd no podfa saber
quién estaba detrds de sus
sociedades ofFshoreque te-
nfan acciones al portador.
Adems, la clausulade in-
tercambio de inforinacién
no se adaptaba al estdndar
de la OCDE. D¢ hecho, el
propio secretario general
de la OCDE declaraba ha-
ce poco que “Panami es el
iltimo gran reducto qUe Si- s
gue permitiendo la oculta-
cién de fondos en paraisos fiscales”.

Ante todo esto, el director general de la Agen-
cia Tributaria declaraba que el intercambio de
informacién con Panamd estaba funcionando,
y que por esa razén ho se podia volver aincluir
a Panama en la lista de pavafsos fiscales. Sor-
prendentemente, €sto no ocurre con ningun
otro pais. Ademads, la cldusula del convenio no
permite el intercambio automatico de datos.
Por otra parte, la propia Agencia Tributaria ha
requerido la informacién de los papeles de Pa-

El Gobierno pudo
haber perdonado la
corrupcién al
amnistiar a los
defraudadores

namd a La Sextay a El Confidencial, lo que se-
ria innecesario si yn tuviese In informacién.
Por iltimo, los inspectores que conozco se que-
janamargamente de las trabas de Panamd pa-
ra contestar a los requerimientos. En conclu-
si6n, las razones para no volver a incluir a Pa-
naind en la lista de paraisos fiscales no se sos-
tenen.

Mi grupo, Ciudadanos, ha solicitado la com-
parecencia del director general de la Agencia
Tributaria, y del sceretario de Estado de Ha-
cienda, para que expliquen
estos fenémenos insélitos,
y en vista de que el minis-
tro Montoro no quiere com-
parecer, coino es su oblign-
cién, completen las parcas
cxplicaciones de sutiltima
comparecencia, Asf cuan-
do le pregunté sobre la cues-
tién, Montoro quiso “tran-
quilizar” a la opinién pi-
blicasefialando que gracias
als “Declaracién Tributaria Extraordinaria”,
que los demés llamamos amnistia fiscal, y a la
Declaracion de Bienes en el Exterior, estos
contribuyentes estin tributando.

LaDeclaraci6n de Bienes en el Exterior fue
claramente un avance, pero la regulacién cha-
pucera que hizo el PP, que ya he explicado en
estas pfiginas, hizo que la Comisién Europea
haya abierto un expediente que puede acabar
privindonos de una fuente fundamental de
informacién. Lo que no tiene un pase es pre-

sumir de que perdonandolos impuestos a los
defraudadores se consigue que tributen. Es-
pecialmente pordue se perdonaron ilegalmen-
te 2.800 millones de curos, la amnistin de la
amnnistia, y porque no se investigd sistemdti-
camente el orjgen de los fondos. Con esta ac-
tuacidén no sélo se ammistié y se perdond el
fraude fiscal, sino probablemente, ala vistade
algunos nombres que salen en los papeles de
Panamd, también se pudo estar perdonando
la corrupcién.

Hay muchas més explicaciones pendientes,
porque hay més cabos sueltos off-shore. Por
ejemplo, el presidente Rajoy deberia explicar
cbmo va a fimcionar el Gobierno en funciones
sin ¢l exministro Soria, y por qué nuncale re-
tiré ln confianza, por lo menos segiin ha pro-
clamado Soria reiteradamente. Otra explica-
cién pendiente es la validez del acuerdo del
Conscjo de Ministros de 18 de noviembre de
2015 que aprueba el intercaimbio de informa-
cién con Jersey, en el que participé un minis-
tro con una sociedad opaca en ese tertitorio.
Rajoy y Montoro también deberian explicar
por qué quieren, siguiendo ¢l modelo de Pa-
nand, sacar a Jersey de lalista de parafsos fis-
cales; y por qué no aplican la mocién del Con-
greso de 16 de marzo, a iniciativa de Ciudada-
nos, que podria resolver algunos de estos “ca-
bos sueltos off-shore”.

Los espafioles se merecen un gobierno que,
aunque esté en funciones, dé explicaciones,
que luche contra la opacidad y que no deje ca-
bos sueltos off-shore. sEs pedir tanto?

LA POLITICA DEBE FACILITAR .A TRANSICION A

UNA ECONOMIA DESCARBONIFICADA

/4 Maria
Malaxechevarria

Directora general de Sostenlbilidad de Endesa
1 principal desafio energético y me-
dicambiental que el planeta tiene en-

cima de la mesa es responder de ma-

nera adecuada a la necesidad de descarboni-
zar la econoinia: se iene que cambiar el mo-
delo actual hacia aun modelo energético libre
de emisiones de CO2, de manera que los ciu~
dadanos puedan cubrir sus necesidades ener-
géticas de una forma eficiente y sostenible. Y
estoha de hacerse sin perder de vista otros dos
objetivos fundamentales (que a veces han pa-
recido olvidados): ascgurar el suministro de
energia, y mantener un precio competitivo pa-
raésta.

Los recientes compromisos vinculantes ad-
quiridos enla Cumbre del Clima enla COP21
de Paris, acordados por 195 paises, constitu-
yen un hecho histérico en la lucha de la hu-
manidad contra el cambio climético, con el
fin de ¢ontener el aumento de la temperatu-
ra muy por debajo de los 2°C respecto ala era
preindustrial, y alcanzar un equilibrio entre
las emisiones GEI de origen humano y la ca-
pacidad de absorci6n del planeta. En este ob-
jetivo de detener el aumento de la concentra-
cién de CO2 en la atmésfera en 2050, la UE
quiere jugar un papel ejemplar. Para esto ya

en 2011 se fijé el objetivo de reducir sus eini-
siones entre un 80 y un 95 por ciento en 2050
respecto a las registradas en 1990, Para lograr-
lo es imprescindible actuar en tres frentes.
Primero, electrificar nuestra sociedad, lo que
permitiré desplazar combustibles fésiles: la
electricidad ha de ser el vector energético ca-
si exclusivo, en nuestros domicilios, nuestro
transporte y nuestras empresas. En 2013, es-
tos sectores fueron responsables del 76 por

si cualquier aplicacién por su versién eléctri-
ca ofrece un mayor rendimiento energético,
como por ejemplo el transporte por ferroca-
11il frente al transporte por carretera o el vehi-
culo eléctrico frente al vehiculo con motor de
combustién.

El segundo punto es conseguixr que la elec-
tricidad esté libre de emisiones. Y para eso es
necesario que el parque de generacién sea 100
por cien renovable. Las renovables, como to-

ciento de las emisiones GEI dos sabemos, presentan
producidas en Espana. Se- e, también la ventaja de ser
gundo, conseguir que toda . autéetonas y sostenibles, lo
nuestra electricidad esté li- El marco regulatono que representa un valor afia-
bre de emisiones. Y esto i dido enlo que respectaala
significard que toda nues- tiene que .ser i seguridad energética.

tra produccién de electni- €5t ble e incentivar . Llegados aeste punto, la
cidad sea renovable. Ter- de la inversidn de pregunta que podemos ha-
cero, fomentar la eficien- ; cernos es si efectivamente

cia energética como palan-
ca clave para el cambio
hacia una nueva cultura de
la energia.

Electrificar nuestra sociedad es la tinica for-
ma de conseguir la descarbonizacién y tiene,
ademds, otras ventajas. Por una parte reduce
ladependencia energética, que en el caso es-
pafiol sigue siendo muy elevada (72,9 por cien-
to en 2014) como consecuencia de la escasez
de recursos cnergéticos autdctonos y compe-
titivos. Por otra parte, la electrificacién de la
sociedad incrementa la eficiencia y el ahorro
energético, gracias a que la sustitucién de ca-

forma competitiva

es posible ese futuro que
estamos visionando para
2050, si el planteamiento
de que todo el mix de ge-
neracién sea de tecnologia renovable o de al-
macenamiento es algo realmente posible y
probable o, por el contrario, estamos constru-
yendo un futuro de ciencia-ficcién. Podemos
realizar el ejercicio, casi nostélgico, de mirar
al pasado y revisar como era el mundo en 1982,
es decir, hace 34 afios, que son los mismos que
faltan para llegar a 2050.

Y larealidad es que el mundo, en estos 34
afios, ha cambiado tanto que gran cantidad

de aspectos o tecnologias que hoy en dia for-
man parte de nuestra vida cotidiana, sin los
cuales pricticamente no podemos vivir (o eso
creemos), no existian en 1982. Los ejemplos
son infinitos. Demos un paso mds. Tenemos
ya un escenario completamente definido en
2050 por nuestros compromisos medioam-
bientales. La pregunta es: scoino asegurar que
el proceso al nuevo modelo se hace de mane-
rasélida y eficiente, mientras se asegura el su-
ministro? La politica energética que necesita
el sistema eléctrico serd la que facilite esta
transicion. Para ello, ésta debe garantizar una
estabilidad del marco regulatorio que incen-
tive de una manera competitiva y transparen-
te Ja nueva inversién requerida, a la vez que
reconozca la importancia de contar con to-
das las tecnologias de generacién actuales du-
rante la transicién, garantizando asf la segu-
ridad del suministro y la competitividad mien-
tras que el sector evoluciona hacia un mode-
lobajo en carbono. Asimismo, la modernizacién
de lared de distribucién~que permita la in-
tegracion de las energias renovables- y la exis-
tencia de una tarifa libve de sobrecostes, son
otros dos retos fundamentales que la politica
energética debe abordar.

En mi opinién, es muy importante no co-
meter errores en todo este proceso de transi-
cidn, ni precipitarse en alcanzar los objetivos
finales, que estén claros. Tomar las decisio-
nes adecuadas ahora nos permitira garanti-
zar el objetivo final.



